Toget

Jernbanetrafikken havde vigtige transitruter, som fgrte tveers
over DDR's territorium, herunder fra Skandinavien til Sydeuropa.
Ved siden af godstrafikken efterspurgtes ogsé passagerforbin-
delser af hgj kvalitet. Det spirende DDR engagerede sig kraftigt
i transittrafikken. Den gav prestige, og tilfgrte landet deviser.

Deutsche Reichsbahn reserverede til disse forbindelser, et an-
tal hurtigt kgrende motortog fra diverse serier fra fgrkrigstiden.
Det stod imidlertid klart, at disse tog snarligt matte erstattes.

Det kreevede en ny udvikling, som blev understgttet af et kon-
cept udarbejdet af den tyske ingenigr Franz Kruckenberg pa
vilkar af, at der skulle integreres s mange komponenter fra
DDR’s jernbaneindustri, som muligt. Det resulterede i, at man-
ge komponenter til motormateriel og hjulsaet var identiske med
tilsvarende materiel fra DDR’s produktion, som blev anvendt til
diesellokomotiver og passagervogne. Ellers ville vedligeholdel-
sen af togseettene, af gkonomiske arsager, have vaeret i fare.

Det fgrste togsaet, VT 18.16.01, blev praesenteret for offentlighe-
den pa forarsmessen 1963 i Leipzig. Prototypen var dog stadig i
begyndelsesfasen og ikke officielt i drift. Dette skete f@rst i maj
1965. Efterfglgende blev der indtil 1968 leveret yderligere syv
togseet, to reservemotorvogne og seks enhedsmellemvogne.
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Baggrund og formal

Gennem artier udgjorde togsaettet med det oprindelige serien-
ummer VT 18.16 og senere BR 175 og BR 675, Deutsche Reichs-
bahn’s flagskib. Togsaettene var internationalt anerkendte og
succesfulde. For befolkningen i DDR var det altid en seerlig
oplevelse at kunne rejse med netop disse tog, da togene matte
benyttes af alle borgerne inden for DDR’s og CSSR’s (Tjekkos-
lovakiets) territorium. Det var noget man kunne veere stolt af.

Efter togsaettene blev sat ud af den regelmaessige drift, blev kun et
fatal af dem bevaret. Der fandtes forskellige forsgg pa at istandsaette
sadanne togsaet, men det lykkedes aldrig over en leengere periode
at holde togsaettene vedlige, sa de var driftssikre.

Formalet med projektet “Et tog for Midttyskland” er at restau-
rere et VT 18.16 togsaet pa en sddan made, at det kan saettes i
drift og tillige kan anvendes kommercielt indenfor saertogs- og
chartertogsarrangementer.

Sloganet “Et tog for Midttyskland "understreger naerheden og
de talrige forbindelser til de midttyske landsdele, som omfatter
delstaterne Sachsen, Sachsen-Anhalt, Thiiringen og desuden
Berlin og Brandenburg. Der er tale om de landsdele i Tyskland,
hvor togsaettene i sin tid blev bygget og hvor de i lsengst tid
var tilgeengelige for alle. Samtidig findes projektets forbunds-
feeller netop i denne region af Tyskland, i form af partnere, som
udggr en drivkraft for projektet og er medvirkende til at virke-
ligggre det. Fra et internationalt synspunkt vil togseettet blive en
"Ambassadgr i Europa”.

Overvejelser inden opstart af projektet

Efter en omhyggelig analyse og vurdering matte det imidler-
tid sandes, at projektet var en for stor mundfuld for en privat
forening samt at det heller ikke var rentabelt for en overskud-
sorienteret virksomhed. Ud fra disse overvejelser blev der i
2019 etableret et almennyttigt selskab med begraenset haef-
telse (GmbH), som lejer togseettet fra museet.

Virksomheden drives af ulgnnede frivillige. Virksomhedens
langsigtede malsaetning er, foruden togsaettets restaurering
og lgbende vedligeholdelse, idriftseettelse, baeredygtighed
samt gkonomisk forsvarlig jernbanedrift.

30-nov Overfgrsel af 3. mellemvogn og 2. maskinvogn til Halberstadt

10-sep Indhentning af en driftstilladelse til kgretgjsbrug i Tjekkiet

17-maj Overfgrsel af 2. mellemvogn og 1. maskinvogn til Halberstadt

03-dec Fremsendelse af finansieringsmedd: ) fra Sachsen

14-sep Overfgrsel af det 1. kgretgj til Halberstadt for renovering

24-jun Overfgrsel af finansieringsmeddelelsen fra BMVD, oprindeligt for €3.373.280
24+25-okt Donationsmaraton til fordel for projektet "Et tog til Mellemtyskland"

13-sep Start pa fundraising-kampagnen og fgrste medlemskab i "Club der 175"

27-jul Anerkendelse af non-profit status for samfundet

27-jun Registrering af virksomheden i handelsregisteret

23-mar Flytning af SVT fra Lichtenfels til Dresden

31-jan Underskrivelse af laneaftalen med DB Museet

15-maj 1. mgde med direktgren for DB-museet i Niirnberg

jan Fegrste idé og projektstart

Siden stiftelsen af selskabet, blev projektet stgttet af forskelli-
ge donationer og sponsorater, bade sma og store. Med serlig
gleede skal naevnes, at projektet bakkes op med bevillinger,
dels af Forbundsrepublikken (BMVI) med et belgb pa 3,37 mil-
lioner Euro og dels af delstaten Freistaat Sachsen (SMWA)
med et belgb pa 300.000 Euro.

Til selve restaureringen og den Igbende vedligeholdelse krae-
ves, at der involveres certificerede professionelle handvaerkere/
firmaer, da det er ngdvendigt at overholde galdende sikker-
hedsforskrifter og normer pa omradet. Restaureringen og den
pakraevende vedligeholdelse understgttes ligeledes af et hold
af anerkendte fagmeaend samt et voksende antal interesserede
frivillige.

Saledes var der indtil november 2022 grundlag for at fa igang-
sat restaureringen af fem enheder (to motorvogne, to mellem-
vogne og en spisevogn). Malet er, at der i 2023 kan indsaettes
en femdelt enhed. Toget kan anvendes ubegrzenset, da toget
har en maksimal hastighed pa 140 km/t for et seksdelt togsaet
(to motorvogne og fire mellemvogne) og et akseltryk pa under
20 t. Togets personale — det kraeves blot 5-6 frivillige pr. kdrsels-
dag - vil overvejende arbejde frivilligt og ulgnnet.

Oversigt af jernbanestraskninger hvor Deutsche Reichsbahn’s SVT’er korde
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